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OPERATIVER EINSATZ MODERNER GROSSSEGLER - FUHRUNG UND
SEGELFORDERUNGEN

Die Zeit der ladungstragenden, geldverdienendegelSchiffe ist lange vorbei. Geblieben ist
der Traum vom Grosssegler, der gegen alle Wind-Seebedingungen sein fernes Ziel
erreicht. Die Menschen an Bord waren nicht wichdig, Ladung brachte das Geld. Segeln
heute heisst viele Menschen an Bord, anspruchskatleng, die mit vielerlei Erwartungen
kommen. Sie wollen die Natur und umweltfreundli@eglingungen erleben, und sie traumen
von den Abenteuern der Seefahrt.

Uber 10 Millionen Passagiere weltweit fahren zee &uf Kreuzfahrtschiffen - mit steigender
Tendenz. Die Attraktivitat der Schiffe und der Saie, Vorstellung einer Reise zu fernen
Kusten weckt die Sehnsucht nach den ErlebnisseSaekfahrt. Die modernen Grosssegler
bieten ein Flair von Segelschiffs-Nostalgie, dis#tiaation des Segelns und vorzilglichen
Service..

Aus vielen bunten Blichern, stimmungsvollen Filmad &ernsehsendungen erfahren wir von
der Schonheit der Segelschiffe und dem Leben ad.Boéeist in lyrischer Ubertreibung wird

Uber die Ereignisse, das Wetter und die See betichticht man nach konkreten
Informationen — zu Seeverhalten, MandvriereigensehaSegelbedingungen, die Routine
des taglichen Lebens an Bord, wird man meist esttiusein. Jedes Schiff, und besonders die
Segelschiffe, haben Starken und weniger gute Edyfien. Uber die Ho6he am Wind,
Verhalten bei schwachen Winden oder Starkwind —fundtionieren die Mandver unter
Segel oder das Seeverhalten wird man in der Red#l viel erfahren. Das war schon friher
so und ist heute sicher nicht anders.

Segelschiffskapitane geben ihr Wissen und Erfalenmgcht gerne weiter und driicken sich
eher unklar aus, nicht weil sie irgendetwas gehaiten wollen sondern weil das Segelschiff
ihnen Ratsel aufgeben kann, die zu kommentieresicgiemeist sehr zurickhalten.
Schiffsfihrung ist wohl eine Wissenschatft, die hiamall ihnren Aspekten rational zu erfassen
ist.

Moderne Grosssegler

Modern soll heissen dem Zeitgeschmack entsprech8edelschiffsromantik plus
komfortables Leben, elegantes Aussehen und gutelé&ggnschaften, Tradition verbunden
mit zeitgemasser, fortschrittlicher Technik. Diedemen Grosssegler sind konventionelle
Segelschiffe mit anspruchsvollen Einrichtungen.

Zeitgemass, das bezieht sich nicht auf das Rigdesonist Ausdruck eines anspruchsvollen
Lebensstils an Bord mit exzellentem Service unitz€pkiche.

Die Nutzung umweltfreundlicher Energie im Zusamnahmit dem Erlebniswert Seefahrt
macht den Grossegler sehr attraktiv fur die Kreluzfd&es gibt da noch den Begriff der
Windschiffe, was fast etwas diskriminierend Klingid fir Segler mit effizienten
Windantriebsanlagen gilt. Was sie mehr an Seg#lleg bieten geht wohl an Romantik der
Seefahrt verloren. Ich hoffe fur die Zukunft, dassdie optimale Nutzung der Windenergie
auf grossen Schiffen etwas niichterner sehen.

Wenn ich hier Uber moderne Grosssegler spreche, mame ich die drei Segelschiffe der
Star Clippers Reederei in Monaco, die unter Luxemplblagge segelnden Viermast-
BarkentinerSar Flyer und Star Clipper sowie das Funf-Mast-VollschiffRoyal Clipper.



Da ist noch di&ea Cloud I, die wahrscheinlich nach einem &hnlichen Konzeptge
wurde. Andere neue Grosssegler sind mir nicht betkdrestimmt gibt es mehrere Projekte.
Die Viermastschiffe der Klas3&ind Sar oder die Club Med- Schiffe haben zwar Masten mit
Segel daran, sie dienen allerdings mehr der Veebbasg der Schiffssilhouette als dass man
sie als Segler bezeichnen kann.

Auf den modernen Grossseglern sollen die SegeHa@ptantrieb gewéhren. Sie wollen
nicht Kreuzfahrtschiffe mit zusatzlichem Segelrgggn sondern vor allem Segelschiffe, die
zur Einhaltung des Fahrplanes auch mit Maschineefakonnen.

Die modernen grossen Segler sind in der Traditemadherikanischen Clipper Schiffe des
19.Jahrhunderts gebaut Die amerikanischen Clipperder Ostkiiste — ein Ausdruck der
Leistung und nicht des design oder des Riggs. &ermden Segelschiffsbau revolutioniert
und das moderne Segeln beginnt mit dem Bau deeehrSchoner und Clipper im 18. und
19. Jahrhundert. Ein ehrenvolles Pradikat, wenrbéasnders schnelle Schiff als Clipper
bewundert wurde.

In der Tradition der Clipper lassen sich auch diengllen und grossen deutschen
Tiefwassersegler einordnen, die um die Jahrhunéade zum 20. Jahrhundert entstanden.
Die berihmten P-Liner, Rickmers- und Vinnen Groglese

Das Funf-Mast-VollschifPreussen war der Hohepunkt dieser Serie und hat gewiss Segel
Geschichte gemacht. Die PREUSSEN wurde gebasthfelles, leistungsfahiges und
grosses Segelschiff fur lange Reisen mit moglieledtLadung. Die 120 Meter L&nge in der
Wasserlinie und 8 Meter Tiefgang brachten guterattgifte, ein erstklassisches Segelschiff.
Es ist berechtigt zu fragen, ob der Kapitdn undBdisatzung das Schiff immer im Griff
hatten. Von einem der Kapitdne kommt der Satz, d&s?reussen eher mit ihm gesegelt sei
als dass er sie gesegelt habe. Wahrscheinliclegitiir Segelschiffe eine Obergrenze in der
Grosse, die mit konventionellem Rigg nicht Ubergtdm werden kann. DiBreussen, ohne
zusatzlichen Antrielhatte wohl diese Grosse erreicht. Gleiches ist @oohden Schonern
bekannt. Damals waren die grossen Segler der &slzieutschen Schiffbaus und die
Preussen ein herrliches Schiff, das den guten Ruf der diwgs Seefahrt mitgegrindet hat.
Ich zitiere Hamecher aus seinem Buch ,Funfmastsétiiff Preussen®: sie war ,Endpunkt
einer jahrtausendealten Entwicklung, auch das @rtigste in der unabsehbaren Reihe von
Segelschiffen Uberhaupt, dem stolzesten der Fliigrer”. Ich wage nicht, dieses hohe
Lob zu relativieren, wenn ich auch nicht ganz Uimstenme mit seiner Huldigung. In der
Tradition dieser berihmten Schiffe gebaut, solienndodernen Grosssegler von den
majestatischen Vorbildern profitieren und in deZewber glanzen.

Nicht nur der Ruf der Clipper und Flying-P Linemrd/von den neuen modernen Seglern
Ubernommen sondern auch der Flair der Mega-Yadukilas Ambiente von vor hundert
Jahren an Bord bieten.

Mit der Anmut und der Schénheit eleganter Clippad der Eleganz der grossen Yachten des
frihen 19. Jahrhunderts wollen die modernen Grgsssmit Tradition und anspruchsvollem,
komfortablem Leben sich einen erfolgreichen PlatKreuzfahrtgeschaft erobern.

Die Schiffe bieten an Deck angenehm viel Platzhade Aufenthaltsraume mit Bar und
Bibliothek sind ausreichend gross. Im Restaurédnnkn alle Gaste gleichzeitig Platz
nehmen.

Bevor ich zu Rigg und Segel komme, einige schifiisbleliche Informationen. Die
Gerauschabstrahlung im taglichen Routinebetrielunidtohne Maschinenantrieb ist fast
gleich. Die Welle und die Hauptmaschine sind galiest und fallen im Betrieb kaum auf.

Der verstellbare Propeller lasst sich auf Segélstglschalten.



Sar Flyer undSar Clipper, Viermast-Barkentinen, sind 111 Meter Uber alleg/land 70
Meter in der Wasserlinie. Die 3 000 m?2 Segelflagiehen aus, das Schiff unter Segel
schneller zu machen als mit Maschine. Die Maschiarenhliegt bei 10 Knoten, die bei Bft 5
leicht zu Ubertreffen sind.

Die Vier-Mast-Barkentinen haben einen vollgeteteFockmast, den vorderen Mast - und
Schratsegel am Gross- Kreuz- und Besanmast. Diet&iischermanner mit je 355 m?2 fallen
da besonders auf. Schon die Piraten in Westindieaweihundert Jahren haben diesen
Schiffstyp gerne gesegelt. Sie kdnnen wie Schodlkeetham Wind segeln als vollgetakelte
Schiffe und sie sind leichter zu mandvrieren. Vititedt ist auch, dass sie weniger Besatzung
zur Bedienung der Segel bendétigen. Die Wende durdh die back stehenden Rahsegel
unterstitzt, fir grosse Segler ein Vorteil. Die iatdegel reichen aus, das Schiff héher am
Wind auch ohne die vorderen Rahsegel zu segelardhtigs liegt der Segelschwerpunkt dann
zu weit achtern und ich bekomme starke Luvgierigleeich wenn der Besan nicht gesetzt ist.

Der Tiefgang, etwa 6 Meter — ein Kompromiss zwisceter Lateralstarke und maoglichst
niedrigem Tiefgang, um in den Buchten nahe an dem® zu kommen. Bessere Hohe am
Wind als 55° bis 60° sind nicht zu erreichen. Baifter Brise ist das Schiff zu langsam, um
wirklich Hohe zu machen und bei mehr Wind baut sichnell eine See auf, die alle
Versuche, in den Wind zu segeln, vereitelt. Beiropten Windbedingungen und allen Segein
gesetzt geht das Schiff bis 60° an den Wind. Wotae auf den Besan wegen des
Segelschwerpunktes besser verzichtet. Sonst leegRdder standig 7° Gber, um geradeaus zu
segeln. Bei halbem Wind und Bft 5 kommen die Batikem leicht auf 10 bis 12 Knoten. Ich
bin einige Male bei starkem achterlichem Wind tb®eKnoten gesegelt. Ein Kapitdn sagte
mir, dass er auf 17 Knoten gekommen sei. Im Mitegnmkommt es zu solchen Bedingungen,
wenn der Wind von Land mit 10 Windstarken weht dielSee niedrig bleibt.

Die Schiffe verhalten sich sehr ruhig in der See Stabilitat bietet keine Probleme. Vorsicht
ist geboten, wenn die Fischermanner stehen unwdet boig weht.

Royal Clipper ist 133 Meter lang uber alles und 99 Meter in dexsgérlinie, Verdrangung
etwa 5000 Tonnen, der Tiefgang liegt bei 6 Metéta.Fiinf-Mast-Vollschiff delPreussen
nachempfunden, ifRoyal Clipper sicher kein Replica eines Seglers von vor hunddmnteh.
Die 5000 m2 Segelflache und Lange Beyal Clipper stimmen in etwa Uberein mit der
Preussen, die Lebensbedingungen an Bord und die Ausstat@ssgeh sich nicht vergleichen.
In den Broschiiren wird gerne von einer ,improvetsian” — einer weiterentwickelten
Wiedergabe dePreussen gesprochen.

Die Preussen wurde gebaut als Schlechtwettersegler und hatrsetbesonders bewahrt. Die
Royal Clipper bevorzugt ,the sunny side of the road"”.

Zwei Maschinen auf eine Welle mit Verstellpropelteingen 11 Knoten Fahrt. Wie bei den
Barkentinen erreiche ich diese Geschwindigkeit daalgtinstigen 4 bis 5 Windstarken.
Optimal zum segeln sind 5 bis 6 Windstarken. Dasmikt das Schiff leicht auf 12 Knoten
und mehr. Beeindruckend ist die Kraft, die man késperlich spurtRoyal Clipper legt sich

nur wenige Grad auf die Seite und beschleunigtisbae schwebend — man kann sich diesem
faszinierenden Eindruck kaum entziehen. Ich dactaeh vielen Jahren Segeln auf den
unterschiedlichsten Schiffen, nichtern genug gdeorzu sein — aber ich gebe gerne zu, dass
ich hingerissen war.

Bei Halbwinds- und Raumschotskursen hervorragegidydrlichem Wind sehr mihsam.
Relativer Wind von 65°, weniger ist nicht moglichduviel Fahrt mache ich dann auch nicht.
Fiur einen unvoreingenommenen Zuschauer sieht dastimoch ganz gut aus, schaut man
allerdings ins Heckwasser sieht man sehr schnilstark das Schiff abdriftet. Mit
zugeschalteter Maschine lasst sich einiges koragieAuf den Barkentinen fallt das kaum



auf, denn die Schratsegel fangen erst an zu thattegnn der Wind direkt von vorn kommt,
etwa unter 20°. Bei ddRoyal Clipper lasst sich da nicht viel manipulieren, denn back
stehende Rahsegel lassen auch bei einem Laienteeine Freude aufkommen.

Grundsatzlich ist zu sagen - komfortables Segeiwishtiger als hohe Geschwindigkeit unter
Segeln, aus vielen guten Griunden. Die Gaste eswaih ruhiges Segeln. Aufrechtes Segeln
kommt der erholsamen Seefahrt entgegen, es bleibtikhpitan Uberlassen, den richtigen
Kompromiss zu finden — immer unter der PramisseFdende und des Stolzes, ein grosses
Schiff unter Segeln zu erleben. Und der nachstedsbll ptnktlich erreicht werden.

Segeln

Segel setzen und stellen mit Computer — steht hduizeitungsartikeln von den
Grossseglern. Auf den Schiffen die ich kenne, weidle Segel mit technischen Hilfen
gesetzt und geborgen und Prozessoren mag es ydeaulik geben, aber
Computerunterstitzung bei der Entscheidung, weldgel ich wo setze, gibt es auf den
Schiffen nicht. Die Variablen sind umfangreich wmahrscheinlich auch nicht alle in
mathematischen Formeln darstellbar. Das Systemirsagéeinem grossen Schiff in all
seinen Aspekten als Rechnermodell zu ermittelni@mtzich wohl noch einer praktischen
Anwendung.

Grundsatzlich gibt es zwei Arten von Segel auf gerssen Seglern. Die Schratsegel, die in
der Schiffslangsrichtung nach vorn festgemacht.dmder Schiene am Mast oder an
Stagreitern am Stag werden die meist dreieckiggelSgesetzt oder niedergeholt.

Dagegen hangen die Rahsegel mit dem Oberliek aRalerSie sind meist viereckig und
werden auf der Rah geborgen oder in die Rah higaiallt.

Schratsegel bendétigen gute Luftanstromung um eviektAuftrieb zu bringen. Und die
Rahsegel bekommen den Wind senkrecht oder bess20um den Wind gestellt.

Wenn Sie also ein rahgetakeltes Schiff sehen, Itla&ah- und Schratsegel gesetzt hat, kann
etwas nicht stimmen. Entweder der Segler hat ofgifBadingungen bei den Rahsegel, dann
flattern die Schratsegel nur im Wind. Allerdingsrden sie nicht flattern, weil die Schoten
dicht geholt sind. Haben die Schratsegel gute Ansting, bringen die Rahsegel nicht viel,
sie storen eher die Anstromung an die SchratsBgelBegriff ,unter Vollzeug" wird gerne
mit Respekt und Bewunderung fir eine fahige Besatzund tlichtigen Schiffsfihrer benutzt.
Bei sanfter Brise und mitlaufender Hauptmaschine evunderschdne Kulisse. Nur Gber den
guten Wirkungsgrad der Segel sollte man bei derebenhden Anblick besser nicht
nachdenken.

Ich musste erst die Arbeit von Herrn Schenzle Wdgrd-Zusatzantriebe lesen, um
Windstarke / Windgeschwindigkeit und EnergieflussHie in das richtige Verhaltnis setzen
zu konnen. Die Energiedichte der kinetischen Ereegght exponential nach oben. Bei Bft. 4
stehen alle Segel und jedermann ist frohlich. Bei®6 weht der Wind mit 10facher Starke
und bei Bft. 10 erreicht der Wind bereits die 1@0fa Energiefluss-Dichte. Fir unser Beispiel
Royal Clipper gilt, bei Bft.4 alle Segel gesetzt, also 5000 m#] das Schiff macht etwa 11
kn. Um die gleiche Geschwindigkeit bei Bft. 6 zeegzhen, muss ich die Segelflache auf 500
m2 reduzieren und bei Windstérke 10 auf 50 m2. kiagt alles sehr theoretisch, kommt aber
nach meinen Erfahrungen gut hin. Sie kbnnen siahbégeisterten Segler vorstellen, der an
der Kompetenz des Kapitans zweifelt, weil der biéi &7 mehr als die Halfte der
Segelflache wegnimmt.

Segelschwerpunkt und Lateralwiderstand, ich hatesthon angesprochen — ein anderes
interessantes Problem in bezug auf Bau und Betiifeds grossen Seglers. Der hintere Mast,
Kreuzmast auf dem Finfmast-Vollschiff und BesanderfBarkentine, unterstitzen die
Mandver — bringen aber bei allen Segeln gesetzGagelschwerpunkt zu weit nach achtern.



Nach dem Motto — egal wie effizient, Hauptsachesalluch oben — ist das optimale Segeln
dann weniger interessant. Um das Schiff auf Kurbalten, liegt das Ruder etwa 7 zur Lee-
Seite.

Alle Segel werden von Deck aus bedient, zum saireihbergen muss keiner in den Mast.
Was dem Kapitan mehr Freiheiten gibt, die Segdi#éacbesonders bei Nacht und
ungunstigen Wetterbedingungen zu bestimmen, oheatBeng zu gefahrden. Die stehende
Wache von 3 bzw. 2 Mann reicht aus, die Segel dieben. Die Rahsegel werden durch
Hydraulikmotoren an den Rahnocken horizontal anéeAchse in der Rah gerollt. Jeweils
drei Rahen kdnnen parallel Uber eine Winde gebvessten. Von drei Kontrollstationen
werden die Segel der funf Masten &eyal Clipper gesetzt oder gebrasst. Meistens
funktioniert es auch. Bei viel Winddruck oder stadghlagenden Segeln kann es schon mal
Probleme geben.

Eine Empfehlung fur die Segelflache in Abhangigkeit der Windstarke und der relativen
Richtung gibt die Werft-Richtlinie. Bis Bft. 4 koen alle Segel gesetzt werden, nimmt der
Wind bis 5 und 6 Bft zu, muss ich ganz schnellkisshermanner und Bramsegel bergen, von
erst 2700 m? bleiben dann noch 1800 m?, 1/3 weniggech der Werftkalkulation ist zu
erwarten, dass die Barkentinen bei Windstarkelén &egeln gesetzt und der Wind aus der
dann ungunstigsten Richtung von querab kommend@uEchlagseite kommt. Die hohen
Masten und damit die hohen Segelschwerpunkte deh&manner bringen viel Hebel. Hoch
am Wind segelnd, werde ich besser auf die Rahsegatchten. Bei Starkwindbedingungen
kann ich die Marssegel fihren und einige StagsageKursunterstitzung stehen lassen. Und
bei Sturm, gemass der Windenergie-Dichte reichtSlakende Gut — bzw. die Untermars und
ein Stagsegel. Auch zur Stabilisierung reicheroeier zwei Stagsegel, um das Schiff in der
Sturmsee etwas zu stitzen.

Die Forderung bleibt unter allen Bedingungen, dikiffe aufrecht zu segeln. Jedenfalls nicht
mehr als 7° bis 8° Krangung. Was diesmal auch vétiglist, denn Schlagseite bringt nicht
mehr an Geschwindigkeit.

Auch furRoyal Clipper gibt es eine Werft-Empfehlung Uber die zu setzergkgel und die
Windstérke.

Da es hier vor allem um die Stabilitat geht, wisd dcheinbare Wind als der ungunstigste Fall
von querab kommen. Bis Bft 5 alle Segel geseta#s®Bedingung tritt haufiger auf und
bringt kaum mehr als 5° Krdngung. Allerdings lidgs Ruder dann ca 5° nach Lee, um das
Schiff auf Kurs zu halten. Aber das ist ja der édreines Schiffes mit vielen Masten, ich
kann die Segelflache so konfigurieren, dass ictelSemd Lateralschwerpunkt Gibereinander
bekomme. Nur wird daftir kaum jemand an Bord Vetéhaben, wenn ich achtern die
Segelflache reduziere. Bei Bft 7 mit mehr als délftd der verfiigbaren Segelflache zu
segeln erfillt nicht die Bedingungen von der WinteEjiedichte. Was auch fiir 8 Bft gilt. Bei
9 und 10 Bft, Sturm bzw. Schwerer Sturm, reduzmt die Segelflache auf einige
Stutzsegel, die aber von guter Wirkung sind. Idhehiaei orkanartigem Sturm, Bft 11, vorm
Wind und bei relativ flacher See 17 Knoten erreittiteressant wére sicher die Antwort auf
die Frage, wie viel Leistung fur diese Geschwindigkotwendig sind, wenn fir 11 Knoten
Fahrt ca. 5000 PS erforderlich sind.

Ein Phanomen des Segelns lasst sich auch auf grassen Segelschiff nicht vermeiden —
die Schraglage unter dem Winddruck. Die kurze imfatron tber den Fluss an kinetischer
Energie bei zunehmendem Wind gibt einen HinweisdeaiKrafte, die das Schiff bewegen.

Naturlich gibt es Toleranzen, die liegen bei noenaBedingungen bei 6°, maximal 10° —
11°. Was dariber hinaus geht wird lastig und mdaktSchiff nicht schneller.



Ich glaube das Problem kennen alle Segler, wenZeigounkt fir das Reffen der Segel
verpasst wurde. Man spurt, dass selbst die get@fftes und ein kleines Vorsegel noch
zuviel sind. Das kann auch auf einem Grosssegksi@an, und auch hier wird Segelbergen
oder Reffen zum Problem.

Die Rahsegel drehen sich wie eine Jalousie in die Ruf den Rahnocken sitzen
Hydraulikmotoren, die die durchgehende Achse drehehder das Segel befestigt ist. Bei
normalen Bedingungen funktioniert das. Wenn da®Ssginlagt oder zuviel Druck hat, kann
es zu Problemen kommen. Das Segel muss sich glagshghauftuchen, um Platz in der Rah
zu finden. Schlimmstenfalls gehen die Rigger haath schlagen Geitaue und Gordings an,
um das Segel hoch an die Rah zu bringen und awtzertu Was nicht allzu haufig passiert.

Operativer Einsatz, Fuhrung,

Im Sommer waren bisher die drei Schiffe im Mitteémeingesetzt. Von Cannes,
Civitavecchia und Athen fahren die Grossseglemjei zinterschiedliche Wochen-Fahrplane.
Das Programm soll interessante Hafen, einsame Bachit Sandstranden und aufregendes
Segeln bieten. Diese Angebote sind nicht immeEeiolg. Entweder ist Windstille tGber
mehrere Tage oder Starkwind aus der falschen RightDie Strande sind auch nicht
traumhaft und einsame Buchten sehr rar. Gluckliwbese gibt es viel Geschichte und alte
Kultur, interessante Ausflige an Land gibt es rabh Der Mistral im westlichen Mittelmeer
und der Meltemi in der Agais bringen auch Grosssemh den Rand ihrer Moglichkeiten —
nicht nur zur Freude der Segelfans.

In der Wintersaison segeRoyal Clipper undSar Clipper Uber den Atlantik in die Karibik.

In drei Wochen Richtung Westen im Nordost-Passed anregende Segelreise. Sonniges
Klima und palmenbestandene Sandstréande gibt ddiokicexklusiv und einsam ist das schon
lange nicht mehr. Auf westlichen Kursen zurtick as dittelmeer muss ich weiter im Norden
vorbei an den Azoren segeln, um hoffentlich einesiWandlage zu erwischen. Der Fahrplan
ist so gestaltet, dass man auch ohne Wind recigtzest Mittelmeer kommt.

Sar Flyer passiert den Suez Kanal ostwarts im Herbst undtsthgeh die Rote See und
den Indischen Ozean nach Sidostasien. Wahrend idéer'viionate weht an der Westkuiste
von Thailand und Malaysia der Nordostmonsun. Odensgelbedingungen bei sanfter Brise
und blauem Himmel. Die Ruckreise zum Mittelmeegtieeitlich wieder zwischen den
Monsunen.

Wie sieht so ein Tag aus als Passagier an Bor@h-@iaer hoffentlich ruhigen Nacht beginnt
der Morgen mit etwas Gymnastik an Deck vor dem $tiitk. 10.00 Uhr [adt der Kapitan ein
zur Captain's Story Time. An Deck hinter der Briekidart der Kapitan Wetter und
Besonderheiten der Navigation und die AbsichtenT@eges mit den Hohepunkten des
Programms. Inzwischen nahert sich das Schiff deferHader der Bucht, hoffentlich unter
Segel, falls der Wind es zulasst. Ausschiffen, Egkunen, Wassersport, bis zum Nachmittag,
wenn gegen 17.00 Uhr wieder Segel gesetzt werdensStnde vorm Dunkelwerden muss
intensiv fur Seefahrt und Segeln genutzt werdemgebdoten wird ein Kapitdnsvortrag tber
Segeln und Navigation, falls der Captain will urashk. Der Kreuzfahrtdirektor wirbt fur die
Exkursion am nachsten Tag. Nach dem Dinner triihreich noch mal an der Bar und freut
sich Uber das spatabendliche Programm der Crevgetne ihre Talente demonstriert.

Die Seetage bei der Uberfiihrung bringen mehr Rulleseefahrtsbezogene Unterhaltung.
Die Kapitans Story wird langer, aufgefullt mit Themaus der Navigation oder
Ozeanographie, Segelinformationen und Erlauteruageten aktuellen Segelbedingungen.
Ein Navigations- oder Segelexperte bietet taglontréage an Gber Astronavigation, die
Grundlagen des Segelns und &hnliche Themen. Istereskonnen sich im Tauchen
ausbilden lassen.



Entscheidend ist nicht so sehr das perfekte Untergsprogramm als vielmehr die
Atmosphéare an Bord. Das Gemeinschaftsgefiihl deslS#dgffsbesatzung soll kreiert
werden. Crew und Gaste sollen sich als ein TeameriiAn Bord eine Gruppe zu bilden mit
den Passagieren soll nicht heissen, dass sie neoggeneinsam das Deck waschen sondern
informiert werden Uber das Tagesgeschehen. Waradm alle Segel gesetzt sind und auf
welchen Kursen wir uns der nachsten Insel nahern.

Die offene Bricke kann jederzeit betreten werdes, Steuerhaus mit den vielen Geraten und
Kontrollelementen und der Seekarte ist auch offen.

Die Fahrgaste kommen von den USA und Europa, diacBp an Bord ist Englisch.

Die Altersstruktur geht von jung bis hohes Rentemallle sind an Bord, weil sie auf einem
grossem Segelschiff fahren wollen. Das heisst meint,,dass das Schiff immer unter Segel
sein muss. FUr viele Gaste reicht es, wenn morgedsbends je etwa eine Stunde gesegelt
wird. Wahrend die Segelfans natirlich das Schiff$ee standig unter Segel sehen wollen.

Als Kapitan ist es auch meine Aufgabe, der Besataim Geflhl der Zusammengehoérigkeit
Zu geben, sie mussen stolz sein, auf dem Schiféferu dirfen. Eine gute Atmosphére und
vernunftige Lebensbedingungen an Bord sind wiclitappy ship — efficient ship, die
Passagiere spuren sehr gut, wie die Stimmung deav Gt. Locker und kompetent,
aufmerksam und freundlich, der Gast soll sich sicimel individuell betreut fihlen. Das gilt
umso starker auf dem grossen Segelschiff.

Die heterogene Gruppe der Passagiere stellt evexifditige Forderungen. Segelmanéver
bringen Gemeinschaftsgefihl, Mann Uber Bord unégreth oder eine Wende/Halse sorgen
fur Unterhaltung und Diskussion. Besonders wenmi@s klappt wie vorgesehen.

Bei schwachem Wind und ruhiger See werden Tend@iSehlauchboote zu Wasser gebracht
und alle Segel gesetzt. Das Schiff unter Segelotografieren aus allen Blickwinkeln vom
Boot aus ist ein Erlebnis. Wahrenddessen hoffkdgritan und die Decks Crew, dass keine
B6 Bewegung ins Schiff bringt. Mit allen Segelrchaind ein Winddricker mit Bft 4
beschleunigt das Schiff schnell auf 8 — 10 Knob&vor der Grosssegler in den Wind gedreht
werden kann.

Segeln als Abenteuer, unter komfortablen Bedingnrgdie Erwartungen gehen weit
auseinander. Einige Gaste fragen taglich nach Stumerhoher See, weil sie nur dann so
richtig die Dynamik der Seefahrt geniessen konA@wlere beobachten jede Wolke am
Horizont mit angstlichen Blicken. Regen an Dedkals besonders lastig, gllcklicherweise
kommt das nicht sehr haufig vor. Der begeistergle3dnatte gerne wahrend des Tages die
Reling unter Wasser und am Abend eine Kerze aufTisoh.

Um den Fahrplan einzuhalten, muss auch unter Ségeiinger die Maschine laufen. Das

wird klaglos akzeptiert, denn an der rechtzeitig@ekunft sind all interessiert. Natdrlich gibt
es auch hier die Ausnahmen, die am liebsten eineh®/our segeln. Da der Kapitdn an Deck
und auf der Briicke jederzeit ansprechbar ist, rmugs jeder Anregung und Frage die
passende Antwort finden.

Die Kombination von Abenteuer und Luxus macht degsen auf den modernen Grossseglern
interessant. Exzellente Kiiche und aufmerksamer&ewerden als selbstverstandlich
angesehen. Naturlich wird auf einem Segelschiflagiet, dass auch gesegelt wird. Segeln ist
zwar mehr als Staffage, muss aber nicht zum Haeigtas werden. Das Konzept
Kreuzfahrtsegeln auf modernen Grossseglern hangbmler Fiihrung an Bord, vom

Kapitan und seiner Besatzung, die den operativasdtz steuern. Die anspruchsvollen
Angebote wenden sich an den normal situierten Bassand nicht nur an die Handvoll
Wohlbetuchter.



Einsatzgebiete sind weltweit die sonnigen und milgésten, the sunny side of the road. Es
soll erschwinglich sein fir viele und zu den schiénsSeegebieten dieser Welt flihren, wo
hoffentlich die Flotte der Kreuzfahrer nicht hinkirn

Segel setzen mit Gleichgesinnten vieler Nationashwrabhangig vom Alter hat immer
seinen Unterhaltungswert, der auch so gepflegt.\iéna happening wird es, wenn der
Musiker mit dem Schifferklavier Shanties dazu dpiel

Der Gast muss das Gefuhl haben, dass man auf \8&insche eingeht, ein personliches
Verhaltnis muss entstehen mit den Passagierengildascht nur fir den Kapitan. Diese
Atmosphéare zu kreieren, eine Stimmung von Aufmeritsat, Kompetenz, Freundlichkeit —
bringt Vertrauen und die Passagiere fuhlen sichlaotBord.

Das Deck hinter der Briicke ist erh6ht und man teaeh Blick Gber die Briicke, nach Voraus
und zu der Segelpracht dartber.

Auf Royal Clipper im Heck eingelassen ist die Plattform fir den Wesggat. Dingisegeln,
Wasserski, Bananaboot, kann von hier aus starteei Eporttaucher mit Ausbildungslizenz
fahren mit den interessierten Tauchern zu ausgesuétorallenriffen und Steilkiisten. Der
Wassersport am Strand wird Uberwacht, Schnorcheistusg wird gestellt. Wenn die
Bedingungen es erlauben und die Zeit ausreichpstovir in See und schwimmen von der
Gangway oder der Plattform. Diese Aktivitaten sem wichtiger Teil des Konzeptes und die
Beteiligung ist gross. Die Verantwortung fur diel&rheit liegt nattrlich, wie immer, beim
Kapitan.

Die Tender deRoyal Clipper kdnnen wie Landungsboote an den Strand, bei eiMgesicht
gelingt das auch den Tendern der Barkentinen. do§@sien gibt es solche Traumstrande,
leer und mit viel Natur. Natur pur, erst umweltfinellich in die Bucht segeln und dann
schwimmen im sauberen, azurblauen Seewasser. Usatvelt gilt mehr und mehr auch
weltweit, schon das Sammeln von Korallen und Mulsche Strand ist bei Strafe verboten.
Dartiber miussen die Passagiere informiert werderKdstenwache kommt an Bord und will
keinen anderen als den Kapitan sprechen.

Die architektonische Gestaltung unter Deck entepdem Geschmack der
Jahrhundertwende, oder das, was wir heute darvetstehen. Maritimes Ambiente mit
Mega-Yacht Flair.

Operativer Einsatz und Fihrung auf einem modernesssegler — das Segeln ist gewiss die
wichtigste und auch schonste Aufgabe. Die Passatabren mit, weil sie das Schiff unter
Segeln erleben wollen. Segeln allein reicht nictgt zur Unterhaltung. Ein komfortables
Leben an Bord, eine freundliche Atmosphére und letange Schiffsfihrung soll den Gasten
den Aufenthalt an Bord zu einem einzigartigen Hrlglwverden lassen.

Die Erwartungen sind hoch, die Versprechungen amhilanzprospekte werden gerne und
ohne Einschrankungen fur wahr genommen. Der Kapitéhseine Besatzung missen diese
Hoffnungen in die Realitdt an Bord umsetzen. Estthungen kann es da schon mal geben,
wenn statt der versprochenen Sonne es fur langatreegnet, der Wind aus der falschen
Richtung weht und die Klimaanlage zu kalt oder anwist und der Tee nicht den
Vorstellungen entspricht. Hier immer am Ball zuilbéan, zu korrigieren und zu informieren,
eine attraktive Reise zu bieten — ist oberstesd@eBemuhungen.

Der Erfolg des operativen Einsatzes orientiert sigbh an der Zuverlassigkeit der
Schiffsfihrung und der Sicherheit an Bord. Bauliohd technische Voraussetzungen sind
das eine, die Umsetzung der internationalen Besting®n zum Schutz des Schiffes und der
Menschen an Bord die ergédnzende tagliche Arbeit.



Erfolge / Ausblick

Die modernen Grossegler haben im Kreuzfahrtgesen@tNische aufgetan, die auch in
Zukunft Uberraschungen zu bieten hat.

Nicht die Seemeilen unter Segel sind auf den m@te@rosseglern der Massstab fur das
Pradikat gutes Segelschiff sondern die Kombinatmmvielen Segeln und komfortablem
Leben an Bord.

In Anbetracht des Erfolges sagt man in Schifffdtreisen, dass es drei Arten des Segelns
gibt — die richtige, die falsche und die der Sthpgiers. Moderne Schiffe im traditionellem
Segel-Design plus anspruchsvoller Service und Selgiéisatmosphare.

Die Sehnsucht nach vergangener Seglerpracht has etrationales, aber Nostalgie ist nicht
alles. Das anspruchsvolle, komfortable Leben am Badais Gefihl der
Segelschiffsgemeinschaft, muss vom Kapitan unces@esatzung gepragt werden.

Die Segel der modernen Grosssegler sind noch seari#50 Jahren. In der Bedienung der
Segel gibt es zeitgeméasse technische Hilfen un&dgsltuch ist gewiss besser — das Rigg
allerdings ist 150 Jahre alt. Und das ist gewaddil nicht das effiziente Segeln wichtig ist
sondern die lllusion von der Romantik des Segalfgessen Seglern gepflegt wird.

Not the fastest sailing ship does win the race !

Clipper und Flying-P-Liner waren Hohepunkte in &atwicklung der Segelschifffahrt vor
hundertfiinfzig Jahren, weil sie standig verbessedtoptimiert wurden.. Die Sehnsucht nach
Weite, Abenteuer und Natur sollte sich nicht nurctiein konventionelles Rigg realisieren
lassen. Ich hoffe, dass es in Zukunft auch modémesssegler geben wird, die mit der
Energie des Windes mehr anfangen konnen. Modernedtfiffe missen sie deshalb nicht
genannt werden. Die Weltmeere bieten noch vietakiitve Kisten, die flir grosse Segler
interessant sind.

Der elegante Rumpf, die Masten, die Asthetik egressen Schiffes unter Segeln, bietet den
Flair von Abenteuer und Weite. Hinzu kommt die Nutg nattrlicher Energien, die
Vorstellung von der ungestoérten Umwelt, die zur@ktivitat des Segelns beitragt.



